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(54) SaulenverkJeidung fUr S3ulen von Kraftfahrzeugen 



(57) Gegenstand der Erfindung ist eine SSulenver- 
kietdung fur Saulen von Kraftfahrzeugen mit integrier- 
tem Settenairbag bestehend aus einem Offnungs- 
bereich (A) und einem Befestigungsbereich (B), wobei 
im Offnungsbereich (A) ein Oder mehrere Scharnier- 

Figur 1 



punkte Oder Knickpunkte (1) angeordnet sind und im 
Befestigungsbereich (B) ein Oder mehrere flexible Hal- 
teelemente (5) angeordnet sind zur Befestigung der 
Sdulenverkleidung an der Karosseriesdule (2). 
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Beschreibung 



rikraanab 



Die Erfindung betrifft eine SaulenverWeidung fOr 
Saulen von Kraftfahrzeugen mit integriertem Seitenair- 
bag bestehend aus einem Offnungsbereich A und s 
einem Befestigungsbereich B. 

Zum Schutz von Insassen von Kraftfahrzeugen ist 
es inzwischen ublich geworden, Aufprallsysteme, ins- 
besondere Airbags in Kraftfahrzeuge einzubauen. 
Diese Airbags werden im allgemeinen im Frontbereich 10 
des Kraftfahrzeugs, insbesondere im Lenkrad Oder im 
vorderen Armaturenbrett integriert. 

Mittlerweile werden jedoch auch zusatzliche Sei- 
tenaufprallsysteme, sogenannte Seitenairbags in Kraft- 
fahrzeugen eingesetzt. Diese sind beispielsweise in den 15 
TQrverWeidungen oder in den Seitenverkleidungen der 
Sitze integriert und werden bei einem entsprechenden 
SettenaufpraJI ausgelOst. Derartige RQckhaltesysteme 
kfinnen aber auch in den SauIenverWeidungen von 
Kraftfahrzeugen integriert werden. Die vorliegende 20 
Erfindung betrifft eine Verbesserung einer solchen Sau- 
lenverWeidung fur ein integriertes Seitenaufprallsystem. 

Aus dem Stand der Technik ist es bekannt, derar- 
tige Seitenverkleidungen an verschiedenen punktfOrmi- 
gen Befestigungspunkten mit der Karosseriesaule zu 2s 
verbinden. Hierbei erfolgt im allgemeinen eine steife 
Anbindung an den Fahrzeugrohbau. Der Offnungsbe- 
reich eines solchen Seitenteils, durch den beim AuslO- 
sen des Airbags der Airbag austreten kann, wird im 
allgemeinen aus weichen thermoplastischen Werkstof- 30 
fen hergestellt oder mit einem Scharnier ausgebikJet, 
wie dies beispielsweise in der DE 197 00 584.5 vorge- 
schlagen wird. Diese Druckschrift beschreibt eine Sau- 
lenverWeidung, die mittels der Hinterspritz- oder 
Hirrterpresstechnik hergestellt wird. Diese enthait eine 35 
Dekorschicht auf dem Kunststoffformteil, wobei entlang 
einer Linie in Langsrichtung der SaulenverWeidung die 
Wandstarke des Kunststoffformteils auf der RQckseite 
verringert ist. Dies fuhrt beim AuslOsen des Airbags zu 
einem UmWappen im Offnungsbereich der Saulenver- 40 
Weidung, so daft in diesem Bereich der ausgelOste Air- 
bag austreten kann. Diese aufgebrachten 
Dekorschichten verhindern ein AbreiBen des Kunst- 
stoffformteils. 

DE 43 08 884 A1 beschreibt eine Abdeckung fur 45 
eine Airbagvorrichtung, wobei die Abdeckung eine Off- 
nung eines Behaiters abdeckt, der einen Luftsack in 
einer zusammengefarteten Form aufnimmt. Beim Ent- 
falten des Luftsackes wird der Deckel, der durch den 
Luftsack mit Druck beaufschlagt wird, zum Offnen teil- so 
weise oder vollstandig in einer lukenartigen Form ver- 
dreht. Der Deckel ist mit einem linearen biegbaren Teil 
oder Bereich versehen, wodurch sich der Deckel nach 
hinten biegen kann. 

DE 195 30 346 beschreibt ebenfalls eine Abdek- ss 
kung zur Abdeckung der Offnung eines Airbagsaufnah- 
meraumes. An einem GrundkOrper des Deckels ist 
wenigstens ein Halteband befestigt, das an der Armatu- 



rentafel oder einer Lenkradnabe zur Bildung eines 
beweglichen Scharniers angebracht ist. 

Die DE 296 03 316 U1 beschreibt eine Seitenauf- 
prallschutzeinrichtung fur Fahrzeuginsassen mit einem 
aufblasbaren Kopf-Gassack, der in nicht entfaltetem 
Zustand unter einem VerWeidungsteil am Dachrahmen 
eines Fahrzeuges angeordnet ist. Der Kopf-Gassack ist 
mit BefestigungsGsen versehen und wird am Dachrah- 
men befestigt. 

Bei den bisher bekannten SaulenverWeidungen 
des Standes der Technik ist zwar teilweise bereits eine 
flexible Gestartung des Offnungsbereiches A der Sau- 
lenverWeidung vorgesehen, die Anbindung an die 
Karosseriesdule erfolgt jedoch im allgemeinen in einer 
sterfen Ausfuhrungsform, so daB beim Ausldsen des 
Airbags die Gefahr besteht, da(3 aufgrund der mangeln- 
den Flexibilttat die gesamte SaulenverWeidung abreifit, 
was zu Verletzungen bei den Insassen oder zur 
Beschadigung des Airbags fuhren kann. 

Die technische Aufgabe der Erfindung ist es daher, 
eine verbesserte SaulenverWeidung zur VerfQgung zu 
stellen, die die oben genannten Nachteile nicht aufweist 
und insbesondere so an der Karosseriesdule befestigt 
ist, daft es beim AusIOsen des Airbags nicht zu einem 
AbreiBen des gesamten Seitenteils kommen kann. 

Diese technische Aufgabe wird gelflst durch eine 
SaulenverWeidung fur Saulen von Kraftfahrzeugen mit 
integriertem Seitenairbag bestehend aus einem Off- 
nungsbereich A und einem Befestigungsbereich B, 
wobei im Offnungsbereich A ein oder mehrere Schar- 
nierpunkte oder Knickpunkte 1 angeordnet sind und im 
Befestigungsbereich B ein oder mehrere flexible Halte- 
elemente 5 zur Befestigung der SaulenverWeidung an 
der Karosseriesaule 2 angeordnet sind. 

Mitdieserflexibien Anbindung des Befestigungsbe- 
reiches B an die Karosseriesaule 2 wird erreicht, daB es 
beim AuslOsen des Airbags nicht zu einem AbreiBen 
der gesamten SaulenverWeidung kommt. Hierdurch 
wird das Verletzungsrisiko der Insassen erheblich her- 
abgesetzt, da aufgrund der flexiblen Gestaltung der 
Befestigung an der Karosseriesaule 2 die beim AuslO- 
sen des Airbags entstehenden Krafte abgefangen wer- 
den kOnnen, ohne daB es zu einem AbreiBen der 
SaulenverWeidung kommt 

In einer bevorzugten Ausfuhrungsform, weist die 
SaulenverWeidung Scharnierpunkte oder Knickpunkte 1 
auf, die innenliegend angeordnet sind. Diese Knick- und 
Scharnierpunkte kdnnen bevorzugt beim SpritzgieBen 
des Teiles angeordnet werden. Diese fuhren dazu, daB 
das Teil in diesem Bereich sehr f lexibel gestaltet ist, so 
daB es zu einem WegWappen kommt, wenn der Sei- 
tenairbag ausgelflst wird. Ein ahnlicher Effekt kann 
auch durch eine entsprechende Wanddickenreduzie- 
rung im Offnungsbereich A erreicht werden, so daB die 
Abdeckung ebenfalls f lexibel gestaltet ist oder Druckbe- 
lastungen auf die Saule aufgefangen werden. 

Im Befestigungsbereich B enthait die erfindungsge- 
maBe SaulenverWeidung bevorzugt ein oder mehrere 
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AbstGtzrippen 6. Diese AbstOtzrippen 6 sind bevorzugt 
uber dem Befestigungspunkt 4 Oder seitiich des Befesti- 
gungspunktes 4 angeordnet und bewirken eine grfiBere 
Stability der gesamten SaulenverWeidung in Ruhestel- 
lung. Beispielsweise kfinnen hierdurch unerwGnschte 5 
Vibralionen beim Fahren verringert werden. 

In einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform 
sind die flexiblen Haiteetemente 5 um den Befesti- 
gungspunkt 4 herum angeordnet. Dies fuhrt dazu, daB 
die beim Auslteen des Seitenairbags auftretenden 10 
Krafte, die im Befestigungspunkt besonders hoch sind, 
durch die flexible Anbindung der Halteelemente 5 abge- 
fangen werden. Durch diese MaBnahme wird die 
Gefahr des AbreiBens des Befestigungspunktes und 
damit der gesamten SaulenverWeidung erheblich ver- is 
ringert. 

Als zusatzliche MaBnahme kOnnen am Ende des 
Befestigungsbereichs B eine oder mehrere Fangrippen 
7 angeordnet sein. Diese MaBnahme verhindert ein 
Durchrutschen oder Verschieben der SaulenverWei- 20 
dung beim Ausldsen des Airbags. 

Als weitere MaBnahme ist es bevorzugt, daft die 
Wanddicke im Offnungsbereich A reduziert ist. 

Die nachfolgenden Figuren soilen die Erfindung 
naher eriautern. zs 

Figur 1 zeigt eine erfindungsgemaBe Saulenver- 
Weidung im Querschnitt, wie sie an einer Karosserie- 
sdule angeordnet ist 

Figur 2 zeigt das Verhalten des erfindungs- 
gemaBen Saulenelements zu Beginn des AuslGsens 30 
des Airbags. 

Figur 3 zeigt das weitere Verhalten des erf indungs- 
gemaBen Saulenelements beim AuslCsen des Airbags. 

In Figur 1 ist zunachst der Offnungsbereich A als 
oberer Bereich der SaulenverWeidung zu erkennen. Der 35 
Befestigungsbereich B ist der untere Teil der Saulenver- 
Weidung. 

Mit der Ziffer 1 sind die Knick- oder Scharnier- 
punkte im Offnungsbereich A der SaulenverWeidung 
bezeichnet. Diese bewirken ein ZuruckWappen des 40 
gesamten Offnungsbereiches A beim AuslOsen des Air- 
bags. Mit der Ziffer 2 ist die Karosseriesaule bezeichnet, 
mit der Ziffer 3 der Airbag. Im Befestigungsbereich B ist 
der Befestigungspunkt 4 bezeichnet, an dem die Sau- 
lenverWeidung uber ein entsprechendes Befestigungs- 45 
mittel an der Karosseriesaule 2 befestigt wird. Um 
diesen Befestigungspunkt 4 herum sind die flexiblen 
Halteelemente 5 angeordnet. Diese dienen einerseits 
zur AbstOtzung der SaulenverWeidung auf der Karosse- 
riesaule 2 und sind andererseits auch so konstruiert, so 
daB sie beim Ausldsen des Airbags entsprechend nach- 
geben. Als weitere zusatzlich stabilisierende MaB- 
nahme ist eine AbstGtzrippe 6 vorgesehen, die uber 
dem Befestigungspunkt 4 liegt und der SaulenverWei- 
dung in Ruhesteilung eine bessere Stability und Vibra- 55 
tionsfreiheit verleiht. Figur 1 zeigt weiterhin im unteren 
Bereich des Befestigungsbereiches B eine oder meh- 
rere Fangrippen, mit denen verhindert werden soil, daB 
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beim AuslOsen des Airbags die SaulenverWeidung 
abrutscht oder sich verschiebt. Die Fangrippen dienen 
somit als Stutze. 

Figur 2 zeigt die erfindungsgemaBe SaulenverWei- 
dung zu Beginn der AuslOsung des Airbags 3. Aus der 
Zeichnung ist zu erkennen, daB der gesamte Offnungs- 
bereich A beim Ausldsen des Airbags zurOckweicht und 
insbesondere die flexiblen Halteelemente 5 dem Druck 
des sich Offnenden Airbags nachgeben. Hierdurch wird 
die Kraft auf den BefestigungspunW 4 so stark verrin- 
gert, daB ein AbreiBen verhindert wird. 

Rgur 3 schlieBlich zeigt die spatere AusIGsungs- 
phase, bei der der Offnungsbereich A bereits vollstan- 
dig wegWappt Durch die so entstandene Offnung kann 
der ausgektete Airbag nun in den Innenraum des Fahr- 
zeuges dringen. 

Die erfindungsgemaBe SaulenverWeidung steltt ein 
neue M&glichkeit zur VerfQgung, Seitenairbags in die 
SaulenverWeidung von Kraftfahrzeugen zu integrieren. 
Durch den Aufbau der erfindungsgemaBen Saulenver- 
Weidung mit entsprechenden flexiblen Halteelementen 
5 im Befestigungsbereich B ist sichergesteilt, daB es 
beim Ausldsen des Airbags nicht zu einem AbreiBen 
der SaulenverWeidung kommt und die Insassen hier- 
durch nicht gefahrdet werden. Durch die Konstruktion 
des Offnungsbereichs A wird gewahrleistet, daB sich 
der ausgel&ste Airbag ohne wesentliche Behinderung 
der SaulenverWeidung schnell und frei ausdehnen 
kann, ohne daB es zu einem AbreiBen von Teilen im 
Offnungsbereich A kommt. 

Auf diese Art und Weise wird die f unktionsgerechte 
Ausldsung des Seitenairbags gewahrleistet und das 
Risiko, daB Verletzungen bei den Insassen aufgrund 
abgerissener oder zersplitterter Teile der SaulenverWei- 
dungen auftreten, reduziert. 

Derartige SaulenverWeidungen kOnnen in einem 
ProzeBschritt hergestellt werden mittels des SpritzguB- 
verfahrens. Eine weitere M&giichkeit, derartige Saulen- 
verWeidungen insbesondere for Kraftfahrzeuge 
hOheren Standards herzustellen, besteht darin die Hin- 
terspritz- oder Hinterpresstechnik anzuwenden. Dabei 
wird eine Textilschicht oder eine textiiahnliche Foiie mit 
einem entsprechenden Formteil aus Kunststoff hinter- 
spritzt oder hinterpresst Die dabei entstehenden Sau- 
lenverWeidungen weisen dann eine Dekorschicht auf, 
die aus Textil oder textildhnlichen Folien besteht und ein 
optisch ansprechenderes Aussehen besitzt. 

Die Herstellung von SaulenverWeidungen kann 
aber auch ohne Dekorschicht durch das SpritzguBver- 
fahren erfolgen. Auf die so hergestellten Formteile kSn- 
nen fur den Einbau in hdherwertige Fahrzeuge auch 
Dekorschichten nachtrdgiich aufkaschiert werden. 

Bezugszeichen 

A Offnungsbereich 

B Befestigungsbereich 

1 Knick- oder Scharnierpunkte 
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2 Karosseriesaule 

3 Airbag 

4 Befestigungspunkt 

5 flexibles HaEteelement 

6 AbstOtzrippen 

7 Fangrippen 

PatentansprOche 
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1. SaulenverWeidung for Sflulen von Kraftfahrzeugen 10 
mit integriertem Seitenairbag bestehend aus einem 
Offnungsbereich (A) und einem Befestigungsbe- 
reich (B), wobei im Offnungsbereich (A) ein oder 
mehrere ScharnierpunWe Oder Knickpunkle (1) 
angeordnet sind und im Befestigungsbereich (B) is 
ein oder mehrere flexible Halteelemente (5) ange- 
ordnet sind zur Befestigung der SaulenverWeidung 

an der Karosseriesaule (2). 

2. SaulenverWeidung nach Anspruch 1 dadurch 20 
gekennzeichnet, da6 die ScharnierpunWe oder 
KnickpunWe (1) innenliegend angeordnet sind. 

3. SaulenverWeidung nach den AnsprOchen 1 oder 2 
dadurch gekennzeichnet, daft das flexible Halteeie- 25 
ment (5) ein oder mehrere AbstOtzrippen (6) ent- 
halt. 

4. SaulenverWeidung nach Anspruch 3 dadurch 
gekennzeichnet daB die AbstOtzrippen (6) Ober 30 
dem Befestigungspunkt (4) oder seitlich des Befe- 
stigungspunktes (4) angeordnet sind. 

5. SaulenverWeidung nach den AnsprOchen 1 bis 3 
dadurch gekennzeichnet, daS die flexiblen Halte- 35 
elemente (5) urn den Befestigungspunkt (4) herum 
angeordnet sind. 

6. SaulenverWeidung nach den AnsprOchen 1 bis 5 
dadurch gekennzeichnet, da& die Fangrippen (7) 40 
am Ende des Befestigungsbereiches (B) angeord- 
net sind. 

7. SaulenverWeidung nach den AnsprOchen 1 bis 6 
dadurch gekennzeichnet, daB die Wanddicke im 45 
Offnungsbereich (A) reduziert ist. 
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Figur 1 
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Figur 2 
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Figur 3 
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